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PRZEDMOWA

Rozwdj portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu uzalezniony jest
w duzej mierze od poprawy ich dostepnosci od strony morza i ladu. Od-
rzariska Droga Wodna, spetniajgca na catej swej dtugosci wymagania szlaku
zeglugowego o znaczeniu miedzynarodowym, jest waznym czynnikiem
decydujacym o ich konkurencyjnosci. Wraz z Kanatem Slaskim, stanowic¢
bedzie wysokiej jakosci infrastrukture transportu wodnego srédlgdowego
taczaca te porty z zapleczem gospodarczym znajdujgcym sie na potudniu
kraju.

W przyjetych przez Rade Ministréw w dniu 14 czerwca 2016 1. Zatozeniach
do plandw rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywq do roku 2030, za priorytetowe w odniesieniu do Odrzariskiej
Drogi Wodnej uznano przystosowanie jej parametrow do klasy zeglow-
nosci Va oraz zbudowanie Kanatu Slgskiego. Zamierzenia te znakomicie
sprzyjaja realizacji celéw okreslonych w Strategii rozwoju portéw morskich
w Szczecinie | Swinoujsciu do 2027 roku.

Obecnie trwajg intensywne prace nad stworzeniem Programu Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktérego realizacja pozwoli te cele osiggnac.
W dziatanie to zaangazowat sie Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. W strukturach Spoétki utworzono Biuro ds. Odrzanskiej Drogi
Wodnej, ktére wykonuje czes¢ zadan zwigzanych z opracowaniem pro-
jektu Programu, powierzonych przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej. Jednym z nich jest opracowanie wstepnej koncepdji



technicznej budowy Kanatu Slaskiego. Realizacja tego zadania wymaga
rowniez analizy o charakterze historycznym.

Mamy nadzieje, ze ninigjsza publikacja bedaca spojrzeniem w przesztosc,
okaze sie pomocna przy formutowaniu wnioskéw i realizacji dziatan
W przysztosci.

drinz. Jacek Cichocki
Wiceprezes ds. Rozwoju
Zarzqd Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A.

Prace regulacyjne w latach 1937 — 1939 na Brynicy
i Przemszy w rejonie planowanego portu
rzecznego Mystowice/Modrzejéw

ze zbioréw Patacu Schoena Muzeum w Sosnowcu
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Koncepcje budowy sieci kanatéw taczacych rozwiniety gospodarczo
region Gornego Slaska z systernami wodnymi Odry i Wisty, byty przed-
miotem rozwazan i szczegdtowych badan hydrotechnikéw, transportow-
cow, ekonomistow i przemystowcow od ponad dwustu lat. Nasilenie tych
dziatan byto rézne, a miarodajne dla realizadji tego projektu przestanki,
zalezaty od aktualnej w danych latach koniunktury gospodarczej, wielkosci
i kierunkéw éwczesnego inwestowania, a takze uktadéw politycznych
i ekonomicznych.

Realizacja, opracowywanych od XVIII wieku, projektéw budowy drogi
wodnej przez Gornoslaski Okreg Przemystowy (GOP) byta niezwykle trud-
nym zadaniem. Istotng barierg byty uwarunkowania polityczne, bowiem
az do konica | wojny swiatowej, tereny okregu nalezaty do trzech parnstw
(Rosji, Austrii i Niemiec) o réznym stopniu rozwoju i kierunkach polityki
gospodarczej. Ponadto, obszary przez ktére miata prowadzi¢ trasa kanatu,
byty silnie zainwestowane obiektami przemystu wydobywczego (kopalnie
rud cynku i ofowiu i wegla kamiennego) oraz przetwaérczego. Produkcja
towarowa tego regionu byta mocnym argumentem dla podjecia budowy
drogi wodnej, lecz techniczne warunki jej realizacji byty bardzo kosztowne.

Przez dziesieciolecia, zasadniczym argumentem przemawiajacym za budo-
wa kanatu taczacego Gornoslaski Okreg Przemystowy z systemami wodny-
mi Odry i Wisty, byty wysokie koszty przewozu towardw koleja. Transport
kolejowy stwarzat réwniez na terenach GOP duze trudnosci operacyjne.



Byty one spowodowane ogromng koncentracja taboru, kierowanego po
odbidr towardw (gtéwnie wegla) z réznych stron kraju, a wagony bloko-
waty przepustowos¢ stacji przetadunkowych i linii kolejowych. Tego typu
analizy kosztow sprzed kilkudziesieciu lat nie moga by¢ miarodajne dla
wspotczesnych ocen.

Zasadniczymi argumentami przemawiajgcymi za budowg Kanatu Slg-
skiego formutowanymi wspodtczesnie (lata 2010 — 2018) sg potencjalna
mozliwo$¢ ozywienia gospodarki w Matopolsce i na Slasku oraz skomu-
nikowanie tych regionéw z portami morskimi Szczecin — Swinoujscie.
Wedtug J. Stonawskiego (2016) wybudowanie Kanatu Slgskiego pozwoli,
poprzez Odrzanskg Droge Wodng, na masowy transport towaréw z Pol-
ski potudniowej do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, a po
wybudowaniu projektowanego kanatu Dunaj — Odra —taba, réwniez do
Europy zachodnigj.

Budowa kanatu zainteresowane sg réwniez wtadze regionalne Matopolski
i Slaska, ktére nawigzaty wspdtprace na rzecz wigczenia do europejskiego
systemu drog wodnych Kanatu Slaskiego. Zasady wspotpracy zostaty
okreslone przez deklaracje Sejmikéw tych wojewddztw w styczniu 2010
roku. Réwniez w Planie inwestycyjnym Europy (tzw. Planie Junkera), Kanat
Slaski jest wskazywany jako jedna z inwestydji. Jednoczesnie w maju 2015
roku , Rada Miasta Krakowa przyjeta rezolucje skierowang do postéw i se-
natoréw RP oraz Ministerstwa Srodowiska, w sprawie przekazania unijnych
funduszy na ratowanie transportu tadunkowego na rzece Wisle. W przestanej
rezolucji czytamy, ze: Radni Miasta Krakowa wnoszq o budowe tzw. Kanatu
Slgskiego — trasy wodnej biegnqcej od KoZla przez Rybnik i Zory do Oswiecimia,
ktdra miataby ozywic gdrng Wiste w rejonie Krakowa. Radni wskazali réwniez,
Ze na rozkwit mogtyby liczy¢ branze: stoczniowa i logistyczna oraz turystyczna.
Jednoczesnie regulacja drogi wodnej gdrnej Wisty zmniejszytaby zagrozenia
powodziowe w dolinie tej rzeki (Stonawski, 2016).

Prace regulacyjne w latach 1937 — 1939 na Brynicy
i Przemszy w rejonie planowanego portu
rzecznego Mystowice/Modrzejow

ze zbioréw Patacu Schoena Muzeum w Sosnowcu
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KONCEPCJE BUDOWY KANALU DO ROKU 1945

Koncepcje budowy drogi wodnej, taczgcej gérng Odre z gérng Wista oraz
przystosowania tych rzek do celéw zeglugowych, siegaja XVIII wieku.
W tamtych czasach, rozpoczeto bowiem na szerokg skale eksploatacje
wegla kamiennego, ktéry byt motorem rozwoju gatezi przemystu na tere-
nach Gornoslaskiego Okregu Przemystowego. Juz wtedy, dwczesne sfery
gospodarcze, jak i rzady bytej monarchii austro-wegierskiej, Prus a potem
Niemiec, byty zainteresowane budowa kanatu zeglownego, pozwalaja-
cego na eksport drogg wodng wegla kamiennego i innych produktow
przemystu tego regionu. Nalezy rowniez zaznaczyc¢, ze projekty potagczenia
droga wodng gérnej Odry i gérnej Wisty stanowity integralng czes¢ wiel-
kiego projektu budowy arterii wodnej Odra — Dunaj i potaczenia Odry
Z Menem, Wettawg, tabg oraz Dniestrem (Herr, 1879, 1880; Proskowetz,
1896; Gothein, 1897; Oelwein, 1898). Prezentacja tych koncepdji, z uwagi
na liczaca setki pozycji literature, petycje organizacji spotecznych, prze-
mystowych i handlowych, a takze ekspertyzy i projekty hydrotechniczne,
wykracza poza zakres prezentowanego opracowania i wymaga oddzielnej,
obszernej publikadji.

Istotnym ograniczeniem dla budowy drogi wodnej przez GOP byta sytu-
acja polityczna. Region ten byt bowiem od korica XVIIl wieku podzielony
miedzy trzech zaborcodw: Prusy, Austrie i Rosje, zatem tego typu inwestydja
musiataby uwzglednia¢ polityczne i gospodarcze interesy tych panstw.

Wprawdzie przeptywajgce przez GOP rzeki byty wykorzystywane jako

drogi wodne juz wczesniej, to tonaz barek byt niewielki, a transport to-
waréw byt mozliwy od potaczenia Czarnej i Biatej Przemszy w tzw. Troj-
kacie Trzech Cesarzy. Dalej droga wodna prowadzita Przemszg oraz Wista
w kierunku Krakowa.

Pierwsze projekty budowy kanatu tagczacego Odre z Dunajem pojawity sie
juz w XVIIl wieku, o czym $wiadczy, sporzadzony w 1719 roku, plan jego
przebiegu (Monographie. .., 1901). Jednak niski stan éwczesnej techniki nie
pozwolit na realizacje tego ogromnego i kosztownego przedsiewziecia.
Nie zostaty rdwniez zrealizowane plany Marii Teresy i Jézefa Il, przewi-
dujace powigzanie drogami wodnymi Galicji z cesarstwem austriackim
po rozbiorach Polski (Jorica, 1960). Nieco bardziej realne zdawaty sie by¢,
zatozonego w 1807 roku Brnenskiego Towarzystwa Podjecia Zeglugi na
Morawie, projekty potaczenia Odry i Wisty z Morawa. Jednak rozwaj kolei
zelaznej przeszkodzit w realizadji tej inicjatywy (Zacek, 1942).

W panstwie pruskim, zajmujgcym tereny zachodniej i centralnej czesci
GOP. skomunikowanie tego okregu drogg wodng z Odrg i dalej z portem
morskim w Szczecinie oraz przez Kanat Winawski z Berlinem, miato dla kot
gospodarczych Prus ogromne znaczenie. Nie dziwi zatem, planowana juz
w 1788 roku budowa Kanatu Ktodnickiego. Rozpoczecie prac ziemnych
nastapito w 1792 roku, a budowle oddano do wstepnego uzytkowania
w roku 1812. Po kilku latach wymieniono komory $luzowe na wieksze,
a kanat poddano modernizacji dostosowujac go do wiekszych barek. Za
ostateczng date oddania kanatu do eksploatacji przyjmuje sie rok 1882
(Gruszecki, 1979).

Kanat Ktodnicki miat 45,2 ke dtugosciitaczyt Hute Krdlewska w Gliwicach
z Odrg w odlegtosci okoto 2 km (w gdre biegu rzeki) od Kozla. Spadek
kanatu wynosit ok. 49,2 m i byt pokonywany przez barki za pomoca 18
$luz o dtugosci 36,6—-38,2 m, szerokosci 4,00—4,78 m i gtebokosci na progu

[ 15
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0d 1,23 do 2,03 m. Szerokos¢ kanatu byta zmienna — od 9,4 do 19,0 m, lecz
najczesciej wynosita 11,0 m. Na kanale usytuowano 11 mijanek i 13 obrotnic.
Przy srednich stanach wody gteboko$¢ kanatu wynosita 1,6 m, a droga
wodna byta dostepna dla jednostek o wymiarach 34,5 x 3,95 m i NO$SNOSCi
135 ton. Dolny odcinek tej drogi wodnej byt dostepny dla wiekszych jed-
nostek, o nosnosci dochodzacej do 180 ton. Przy transporcie barek jako
napedu uzywano sity pociggowej koni lub ludzi, poniewaz stosowanie
zagli nie byto dozwolone (Orlewicz, 1977).

Zainteresowanie kot przemystowo-handlowych oraz wtadz pruskich budo-
wa sieci kanatow wzrosto w latach 60. XIX wieku, kiedy to po oddaniu do
eksploatacji pierwszych linii kolejowych stwierdzono, ze transport wodny
towardéw masowych jest znacznie tanszy od transportu koleja. Przysto-
sowanie rzek do celéw zeglugi i budowe kanatéw rozpoczeto w Okregu
Rerisko-Westfalskim, gdzie rozwdj przemystu i produkcji towarowej byt na
najwyzszym poziomie. Budowa drég w zachodnich Niemczech, zmniej-
szyta wielkos¢ zbytu artykutéw gérnoslaskich na terenach centralnych
Niemiec. Sytuacja ta byfa powodem ostrych protestow przemystowcéw
gornoslaskich, ktéry twierdzili, ze ostabienie konkurencyjnosci ich towardw,
spowoduje zacofanie tego regionu i ostabi niemczyzne na wschodnich
obrzezach Prus. W tej sytuacji, rzad zainicjowat zakrojone na szerokg skale,
prace projekcyjne reguladji Odry i budowy sieci kanatéw na Gornym Slgsku.

Juz w1876 roku Sejm Krajowy na wniosek Deputacji Krajowej Prowindji
Slaskiej, podjat uchwate o koniecznosci rozpoczecia prac przygotowaw-
czych do budowy kanatu lateralnego, biegngcego réwnolegle do Odry
na odcinku Wroctaw — Bohumin. W rejonie Hrusowa koto Bohumina,
wybudowany kanat zamierzano potgczyc¢ z drogg wodng Odra — Dunaj,
projektowang w tamtych latach przez rzad austriacki. Tereny Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego miat potaczy¢ z Odrg kanat. Trasa kanatu

Pruski projekt kanatu Odra-Dunaj oraz kanatu Odra — Wista z1879 r.
(Jonca, 1960)
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PROPONOWANE TRASY KANALU PO ROKU 1945

Pierwsze powojenne prace zwigzane z przebiegiem i parametrami Kanatu
Slaskiego, nazywanego wowczas kanatem Odra — Wista, wykonano juz
w latach 1945 — 1947. Obszerne opracowanie koncepdji przebiegu i pa-
rametréw kanatu w nowych warunkach politycznych i gospodarczych,
wykonane zostato w 1947 roku, przez pracownikéw Dyrekcji Drég Wod-
nych w Krakowie, pod kierownictwem prof. J. Domariskiego. Dotyczyto
tzw. przedwstepnej koncepdji potagczenia przysztej drogi wodnej Przemszy
i Wisty z kanatem Odra - Dunaj. W 1954 we wroctawskim Oddziale Biu-
ra Projektow Budownictwa Morskiego, opracowano obszerne i bardzo
szczegotowe studium budowy kanatu Odra — Wista. Zespdt inzynierdw,
kierowanych przez S. Bobolewskiego i A. Dowgiatto przeanalizowat szereg
nowych i zmodyfikowanych tras kanatu, uwzgledniajac réwniez dwcze-
sne, transportowe, techniczne oraz finansowe mozliwosci wykonawcze
(Bobolewski, Dowgiatto, 1954; Domanski, 1947; Magiera, 1976).

Kolejne prace studialne podjeto w latach 1963—1964 w Centralnym Biurze
Studiow i Projektéw Budownictwa Wodnego Hydroprojekt. Efektem prac
byto obszerne Studium techniczno-ekonomiczne jednolitej sieci srédlgdowych
drég wodnych w Polsce w ramach RWPG. Studium sktadato sie z czterech
czesci: Droga wodna Odry, Droga wodna Wista — Odra przez Slask (ROW),
Droga wodna Wista — Odra przez Bydgoszcz i Droga wodna Odra — Dunaj.
W kilkutomowym opracowaniu czesci — Droga wodna Wista — Odra przez
Slask (ROW) — omowiono szczegdtowo rozwigzania techniczne kanatu,



zagadnienia zeglugowe i ekonomiczne, stosunki rolnicze i wodne w strefie
przebiegu kanatu oraz dokumentacje geologiczno-inzynieryjna.

Przez nastepne dziesieciolecia, az do roku 1973, nie prowadzono zad-
nych badan studialnych dotyczacych budowy kanatu Odra — Wista (Ba-
nachiin, 1973). W tamtym czasie rozwazano mozliwos¢ budowy prawie
20 km przedtuzenia Kanatu Gliwickiego od tabed do Bytomia. Jednak ze
wzgledu na wyjatkowo wysokie koszty tej inwestycji projekt odrzucono
i zaniechano dalszych badan i studiow w tym zakresie (Mitkowski, 1973,
1976; Magiera, 1979).

Dyrektor Naczelny Zjednoczenia Zeglugi Srédlagdowej i Stoczni Rzecz-
nych we Wroctawiu, pismem z dnia 5121972 roku, powiadomit Katowicki
Oddziat Towarzystwa Urbanistow Polskich, iz wyrazit zgode na rozpisanie
konkursu na zabudowe miejskg pasa terenu w obrebie miasta Gliwice.
Teren ten zarezerwowany byt dotychczas pod budowe Kanatu Slaskiego
dla alternatyw z grupy tras pdthocnych oraz centralnych przebiegajacych
przez centrum GOP. Decyzja ta, formalnie zatwierdzona przez Minister-
stwo Zeglugi w 1973 roku, byta rownoznaczna z wyborem aktualnej na
dwcezesne czasy, trasy Kanatu Slgskiego.

W okresie, od zatwierdzenia decyzji o przebiegu trasy Kanatu Slaskiego
wedtug wariantu potudniowego, przeprowadzono kilka drobnych ko-
rekt w przebiegu poszczegdlnych odcinkéw kanatu czy usytuowania
$sluz. Zweryfikowano minimalne wartosci szerokosci kanatu na poziomie
zanurzenia barek, parametry wysokosci mostéw, tukow trasy oraz komaor
$luz. Poprawki parametréw hydrotechnicznych potudniowego wariantu
trasy Kanatu Slaskiego, nie zostaty ocenione pozytywnie (Koziarski, 1981).
Sktaniano sie raczej do realizacji koncepcji budowy kanatu opracowanej
W 1979 przez Hydroprojekt we Wroctawiu.
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nim w odlegtosci ok 2 km od tej rzeki i migjscowosci Kuznia Raciborska.
Usytuowanie trasy w rejonie Kuzni Raciborskigj, byto zwigzane z warun-
kami przekroczenia dwutorowej linii kolejowej, poniewaz umozliwiatoby
podwyzszenie toréw kolejowych do wymaganej wysokosci, bez koniecz-
nosci przebudowy dworca kolejowego w Kuzni Raciborskiej. Nastepnie,
kanat biegt niemal réwnolegle do rzeki Rudy, w odlegtosci ok. 1 km na
podtnoc od jej koryta. Taki przebieg umozliwiat prowadzenie kanatu w wy-
kopach, pozwalat rowniez na dobdér odpowiednich spadéw $luz, dtugich
stanowisk, ominiecie zabudowar oraz nie zaktdcat stosunkéw wodnych
w dolinie rzeki Rudy. Trasa przebiegata tagodnymi tukami o promieniu
nie mniejszym niz 1,2 km oraz dtugimi odcinkami prostymi. Z uwagi na
warunku topograficzne, zwarta zabudowe mieszkaniowg okolic Rybnika
oraz gesta sie¢ drog i linii kolejowych trasa kanatu w dalszym ciggu pro-
wadzita na pétnoc od doliny rzeki Rudy. W 52 km, kanat opuszczat doline
Rudy, omijat lezace na potudniu miasto Zory, i prowadzit dalej przez Lasy
Woszczyckie.

W rejonie Woszczyc, kanat przekraczat dziat wodny miedzy Odra i Wistg,
a po ominieciu pofozonej na potudniowym wschodzie miejscowosci
Zgon, jego trasa prowadzita doling cieku Gardowta az do doliny Gostynki.
Do potgczenia z rzekg Wista, znajdujgcego sie w odlegtosci ok. 0,5 km od
ujscia rzeki Przemszy do Wisty, kanat biegt po lewej stronie doliny rzeki
Gostynki. Jezioro Paprocarskie omijat od pétnocy w odlegtosci ok. 2 km,
a Bierun Stary od potudnia. W okolicy miejscowosci Kopan, trasa biegta
wzdtuz watu powodziowego rzeki Matej Wisty. Takie usytuowanie trasy
w dolinie Matej Wisty podyktowane zostato zbyt matymi przejsciami pod
mostami w Nowym Bieruniu oraz z uwagi na ochrone kanatu przed za-
lewem wielkich wod wislanych. Diugos¢ kanatu, poczynajac od kanatu
Gliwickiego do potaczenia sie z Wistg, wynosita 93 km.
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Réznica wysokosci miedzy doling Odry, gdzie znajduje sie poczatek kanatu,
a doling Wisty, gdzie w rejonie ujscia Przemszy zlokalizowano jego koniec,
jest znaczaca. W dolinie Odry, w obrebie $luzy Nowa Wies (poczatek kana-
tu), zwierciadto wody gérnej zlokalizowano na wysokosci 182,00 m n.p.m.
a na jazie w Dworach (dolina Wisty, koniec kanatu), na wysokosci 226,50 m
n.p.m. Ponadto, kanat musiat pokonac strefe dziatu wodnego Wista — Odra,
usytuowang w 58 km jego biegu, osiggajaca wysokos¢ 258,00 m n.p.m.
Spadek kanatu na sktonie zachodnim wynosit 76 m i pokonywany by byt
przy pomocy 6 $luz. Czterech sluz o spadzie 12 mijednej — 16 m. W sumie,
na catej dtugosci kanatu zaprojektowano 9 sluz. Warto podkresli¢, ze pla-
nowany kanat na 75% swej dtugosci, miat przebiega¢ w wykopach. Srednie
gtebokosci wykopodw okreslono na 6 m, a maksymalne na 1o — 15 m.

Fragment przekroju podtuznego Kanatu Slaskiego,
zarys osiadania (Studium. .., 1963)

Zrédto: Archiwum Regionalnego Zarzqdu Gospodarki
Wodnej we Wroctawiu






KOMPLEKSOWE STUDIUM PRZEDPROJEKTOWE KANALU SLASKIEGO
(1979 R.)

W Kompleksowym studium przedprojektowym Kanatu Slgskiego z 1979 r.,
rozpatrzono szereg przebiegdéw trasy Kanatu Slaskiego, jednak po wni-
kliwej analizie ustalono, ze optymalny przebieg kanatu zapewni trasa
potudniowa (Wisniowski i in., 1979, 1981). Trase te, opracowano w dwadch
wariantach - jako przebieg podstawowy i wariantowy (Koziarski, 1981).

Trasa podstawowa miata biec doling Odry, a nastepnie doling rzeki Rudy
do rejonu miasta Zory, gdzie po przekroczeniu dziatu wodnego pomiedzy
dorzeczami rzeki Odry i Wisty, doling Gostynki dochodzitaby do Wisty
w rejonie portu w Tychach. Za poczatek kanatu przyjeto port w KoZlu,
a koniec usytuowano w Tychach-Bijasowicach. Dla wschodniej i zachod-
niej czesci trasy podstawowej, zaproponowano przebiegi alternatywne,
nazywajac te trase wariantowa.

Odcinek zachodni - wariant 1.

Na pierwszych 20-stu kilometrach, trasa kanatu biegtaby obok Kanatu Gli-
wickiego, nastepnie fgczytaby sie z Kanatem Kedzierzyriskim, przechodzac
przez tereny kopalni Kotlarnia. Nastepnie przekraczataby doline rzeki Bie-
rawki tak, aby w rejonie wsi Dziergowice potaczy¢ sie z trasa podstawowa.
Odcinek wschodni — wariant 2.

Na wschodnim odcinku kanatu potozonym w obrebie dorzecza Wisty, roz-
patrywany byt potudniowy — (w stosunku do trasy podstawowej) wariant
trasy. Przebiegatby on wzdtuz linii kolejowej Zory — Pszczyna, a nastepnie
doling rzeki Pszczynki do Wisty skanalizowanej w rejonie Centralnego Portu
Weglowego Tychy-Bijasowice znajdujgcego sie w poblizu do stanowiska
goérnego stopnia wodnego Dwory na Wisle (Wisniowski i in., 1979).

56 | Proponowane trasy kanatu po roku 1945

Optymalna trasa Kanatu Slgskiego (wg Wisniowski i in., 1981)

nazwa $luzy dtugosé stanowiska spad [m] NPP* [m n.p.m.]

[km]
2,52

KOZLE 2,7 168,10
13,17

DZIERGOWICE 13,9 182,00
4,11

SOLARNIA 16,00 198,00
7,91

PRZY MOSTKU 16,00 214,00
7,47

RUDY 16,00 230,00
6,47

GOLEJOW 16,00 246,00
15,23

ZORY 2 12,00 258,00
13,15

CZARKOW 12,00 246,00
5,66

PSZCZYNA 10,00 236,00
10,71

MIEDZYRZECZE 9,7 226,30
8,155

*NPP — normalny poziom pietrzenia
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TECHNICZNE ASPEKTY BUDOWY KANALU

Opracowane do lat 80. XX wieku projekty techniczne Kanatu Slgskie-
go réznity sie miedzy soba. Poprowadzony przez tereny Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego i Rybnickiego Okregu Weglowego kanat, stwa-
rzatby duze zagrozenie dla eksploatacji wegla kamiennego (ucieczki wody
Z kanatu), przy czym sama budowla bytaby narazona na skutki osiadan
gorniczych. Zatem uszczelnienie kanatu musiato spetnia¢ wysokie wymogi
bezpieczenstwa, zarbwno dla samej budowli, jak i potencjalnego zagro-
zenia — zalania wyrobisk gérniczych. Biorac pod uwage przedstawione
uwarunkowania oraz skutki oddziatywania ptywajacego taboru na skarpy
kanatu, przewidziano ubezpieczenie ptytami betonowymi o wymiarach
3,0 X 1,5 m oraz grubosci 012 m w srodkowej strefie skarpy kanatu. Po-
nadto szczeliny miedzy ptytami miaty by¢ uszczelnione. Nie planowano
jednak uszczelnienia ptytami dolnego pasa i dna kanatu. Gérny pas skarpy
wewnetrznej budowli, planowano uszczelni¢ za pomocg obsiewu trawg
(zadarnienia). Jednak z uwagi na silne przepuszczalne podtoze na catej
trasie kanatu oraz osuszenie gérotworu przez wyrobiska gérnicze, na catej
dtugosci budowli przewidziano réwniez uszczelnienie dna i skarp dolnych
kanatu materiatem ilastym (gling). Na terenach duzych osiadan gérniczych,
grubos¢ warstwy gliny miata wynosi¢ 100 cm a na pozostatych odcinkach
30 cm (Studium. . .., 1963).



Autorzy projektu opracowanego we Wroctawiu, zaplanowali nieco inne
srodki zapobiegania szkodom gérniczym w strefie przebiegu Kanatu
(Wisniewski i in. 1979). Polega¢ miaty one na:

.+ uszczelnieniu dna i skarp kanatu i awanportow $luz elastycznym
ekranem gruntowym;

- drenazu zabezpieczajgcym tereny wzdtuz kanatu i na odcinkach
prowadzonych w nasypach;

- wzniesieniu krawedzi skarp kanatu ponad zwierciadto wody, na
odcinkach prowadzonych w nasypach lub zapewnienie mozliwosci
sukcesywnej nadbudowy skarp bocznych, w miare postepu osiadan;

- |okalizacji wiekszosci $luz poza obszarem osiadar;

- odpowiednim skonstruowaniu $luz zlokalizowanych na obszarze
osiadan z zamiarem uodpornienia ich na mozliwos¢ osiadar;

- mosty drogowe i kolejowe powinny by¢ projektowane jako uktady
statyczne wyznaczalne o przestach wolnopodpartych.

Przyjete parametry projektowanego Kanatu Slgskiego jako drogi wodnej

Studium 1963 Studium 1979
Klasa drogi wodnej \Y \Y
szeroko$¢ kanatu 40 m 50 m
gtebokos¢ kanatu 3,5m 40m
promien tuku osi kanatu 800 m 1000 m
szeroko$¢ komory $luzy 12m 12m
gtebokos$¢ na progu $luz 4m
dtugos¢ uzytkowa $luz 180 m 190 m
przeswit pod mostami ponad NPP 5,25m 6,5m
szeroko$¢ przesfa zeglownego mostu 50 m 50 m
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