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CZESKGPOLSKIMOSTRAWA-RACIBORZKO LE

Niezwykle wa n rol w prowadzonych od po owy XIX wieku dysku
sjach o potrzebie budowy kana 6w Dunaj—Odra, Dunaj—Odra— aba czy
Dunaj—Odra—Wis a w rejonie dzisiejszej strefy pogranicza Czech i Polski
odegra rozwdj gospodarczy tego regionu. Ten fragment projektowanych
tras kana u nhazywamy granicznym, poniewa przebiega a t dy granica
austriacko-pruska, po niej niemiecko-polska i obecnie polsko-czeska. Na
tym odcinku trasy kana u ulega y ¢z stym zmianom, a ich przyczyn by y
uwarunkowania zjogra czne oraz przes anki techniczno-gospodarcze

i polityczne. W regionie ju od pocz tku XIX wieku rozwija y si intensyw
nie dwa wielkie okr gi gorniczo-przemys owe. W p6 nocnej cz ci Moraw
nale cych a do ko ca | wojny wiatowej do cesarstwa austro-w gier
skiego by to Ostrawsko-Karwi ski Okr g W glowy. W regionie Gornego

| ska nale cego do Austrii i Prus, potem Niemiec i Polski, a obecnie do
Polski — Gorno | ski Okr g Przemys owy. Przeprowadzenie kana u Odra—
Dunaj od strefy dzia u wodnego tych rzek w rejonie Jesenika i Hranic przez
okr g ostrawski, a na terenach Polski od Cha upek do Raciborza stanowi o
przez dziesi ciolecia g 6wny problem koncepcji po cze eglugowych.

Na przebieg trasy kana u du y wp yw ma ukszta towanie terenu i stosunki
wodne (ma e zasoby wody) w regionie. Du ym utrudnieniem jest tak e
szybko rozwijaj ca si wspo cze nie zabudowa terenu, sie drég, linii ko
lejowych i infrastruktury technicznej oraz funkcjonuj ce po obu stronach
granicy kopalnie w gla kamiennego. Eksploatacja gornicza powoduje



mi dzy innymi osiadanie i zapadanie terenu oraz osuszanie gorotworu.
Wymienione skutki eksploatacji gérniczej s du ym zagro eniem dla
funkcjonowania kana u. Wszystkie te czynniki sprawiy, e na adnym
innym odcinku projektowanej drogi wodnej Odra—Dunaj jej trasa nie by a
tak cz sto zmieniana.

Omowione uprzednio liczne projekty budowy drég wodnych na terenach
cesarstwa austro-w gierskiego mia y rozwi za problemy gospodarcze
oraz prowadzi do integracji tego wielonarodowo ciowego pa stwa,
dlatego w adze Austro-W gier najsilniej optowa y za budow kana u+ cz
cego Dunajz ab i Wis . Natomiast dla regionu Moraw i Gornego | ska
zasadnicze znaczenie mia o po czenie Odry z Dunajem. Szczegd ow
analiz zmian tras kana u Odra—Dunaj od Ostrawy po Racib6rz opracowa
K. He ner (), a przedstawione w niniejszym rozdziale zagadnienia s
streszczeniem rozwa a tego autora. Ponadto wykorzystano ekspertyzy
zlat — prezentujce ré ne koncepcje budowy tej drogi wodnej

w wariancie kana owym i rzecznym (CBSiPBW ; CBP .
Hydroprojekt ; Instytut Iski ; Drobek, He ner ).

Analizuj c projekty tras kana u w rejonie Ostrawsko-Karwi skiego Zag bia
W glowego i zachodnich obrze y Gorno | skiego Okr gu Przemys o
wego, nale y stwierdzi, e pierwsze z nich by y kontynuacj koncepcji
A. Oelweina ( ). Na tej podstawie A. Smr k w projekcie kana u z

roku oraz propozycjach wariantowych kana u Odra—Dunajz  roku (za:
He ner ) opracowa projekt po czenia aby z Odr kana em bior cym
pocz tek pod Pardubicami. Trasa kana u prowadzi a przez czesk i mo
rawsk T ebow , O omuniec i Lipnik a do dzia u wodnego Morawa—Odra
w rejonie osad Hranice i Hustope i, sk d tunelem dociera do Odry. Dalej

. Warianty tras kana u Odra—Dunaj w rejonie
granicy polsko-czeskiej wed ug He nera
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trasa kana u bieg a dolin Odry, a w rejonie Pet valdu kana kierowano na
wschéd do Ostrawicy, omijaj ¢ Ostrawsko-Karwi skie Zag bie W glowe.
Dalsza trasa bieg a przez Datyni, Such i Karwin do Krakowa, Tarnowa
i Rzeszowa, ko cz ¢ si w Rozwadowie nad Dniestrem.

Rz dowy projekt austriacki z  roku natomiast przewidywa pocz tek
kana u w rejonie Wiednia, sk d jego trasa bieg a dolin Morawy do Angern
i P erowa, a dalej dolin Beczwy a do Hustope i, gdzie mia a przekracza
dzia wodny Dunaju i Odry na wysoko ci m n.p.m. W dolinie Odry do
granic okr gu ostrawskiego zaplanowano budow pi ciu luz. Od Pet val
du trasa kana u mia a prowadzi praw cz ci doliny Odry, pokonujc
odcinek Vitkovice—Svinow na wysoko ci , m n.p.m. Dalszy odcinek
trasy kana u mia prowadzi przez Pivoz i dolin Ostrawicy w kierunku
HruSova. W rejonie Lutyni zaplanowano kolejn luz , a na odcinku trasy
do dzia u wodnego Odra—Wis a znajduj cego si narzdnej , mn.p.m.
kolejnych osiem. Dalsza trasa kana u prowadzi a do doliny Wis y w rejonie
Krakowa ( , m n.p.m.) i by a pokonywana za pomoc dziesi ciu luz.

W projekcie przewidziano budow dwodch portow: ostrawsko-vitkovickie
go i bogumi skiego. Parametry kana u: szeroko , m, g boko m,
pozwala y na transport barek i statkbw o wyporno ci do  ton. Wad
projektu by o zaplanowanie luz o wysoko ci pitrzeniaod , do , m,
dlatego na kanale o dugoci km nale a o wybudowa a stop

ni wodnych. Niskie stopnie ogranicza y wprawdzie prace ziemne, lecz
zwi ksza y koszty budowy z uwagi na ich liczb . Najwi ksz przeszkod
by o jednak skrzy owanie kana u z Ostrawic , prowadz ¢ znaczne ilo ci
rumowiska. Z tych powoddow projekt nie zyska poparcia.

. Trasa kana u Dunaj—Odra— aba
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